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drumske saobracajne nezgode
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APSTRAKT:

Saobracéajne nezgode predstavljaju jedan od najvecih izvora neugovorne obaveze Sirom sveta. Povec¢anje
prekograniénog transporta vodi do sve veceg broja saobrac¢ajnih nezgoda koje uklju¢uju medunarodne
elemenate. Gradanskopravna vanugovorna odgovornost za Stetu koja se dogodi u saobra¢ajnoj nezgodi u
inostranstvu je stvarno i pravno kompleksna. Potrebno je resiti €itav niz problema, a na koje je pokusala
odgovoriti Ha8ka konvencija o merodavnom pravu za Saobraéajne nezgode iz 1971. godine. Analiziraju
se odredbe Konvencije u vezi odredivanja merodavnog prava, poloZaj oste¢enog i zahtev za naknadu
Stete. Konvencijska redenja imaju za cilj da na jednostavan i lak nacin utvrde merodavno pravo koji ¢e se
primenijivati prilikom saobracajnih nezgoda sa elementom inostranosti.
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Osetljivost problema koji se tiCe saobraéajnih nezgoda sa elementom inostranosti je znacajan kako na
unutrasnjem tako i na medunarodnom nivou. Taj problem nastaje kada se postavi pitanje merodavnog
prava koje poseduje medunarodni element. Upravo tu leZi zna¢aj Haske konvencije koja nastoji dati
odgovore na pitanje koje drzave ¢Ce se primeniti pravo u slu€aju saobrac¢ajnih nezgoda koje poseduju
inostrani element. Zahvaljujuéi aktivnosti HaSke Konferencije doneta je HaSka konvencija koja je stupila
na snagu 4. maja 1971. godine. Ha8ka konvencija nije obimna,ima svega 21 ¢lan, ali njen znacaj za
medunarodno privatno pravo je nesporan.

U ovom radu govori¢e se o znac¢aju Haske konvencije o0 merodavnom pravu za saobracajne nezgode. U
prvom delu ¢e se dati kratak istorijski osvrt na period u kom je doneta odluka Haske konferencije o
donosenju Haske konvencije, da bi zatim razjasnili pojam saobraéajnih nezgoda sa elementom
inostranosti. U daljem tekstu ¢e se govoriti o zna¢aju Haske konvencije, tumacenju nekih ¢lanova, kao i o
nacinu utvrdivanja merodavnog prava, da bi zatim objasnili zna¢aj mesta nastanka Stete i mesta Stetne
radnje, kao i mesta registracije vozila prilikom utvrdivanja merodavnog prava. Na samom kraju ¢e biti reci
o zelenoj karti i slicnostima i razlikama izmedu sistema zelene karte i Hadke konvencije.

1. KRATAK ISTORIJSKI OSVRT

Oktobra 1964. godine, Ha8ka konferencija za medunarodno privatno pravo razmatrala je moguc¢nost
donos&enja jedne konvencije o odredivanju merodavnog prava za sve delikte. Tokom raspravljanja,
postepeno se odustalo od ovog veoma ambicioznog projekta. Doslo se do zaklju¢ka da bi bilo teSko doéi
do konsenzusa na ovako Sirokom terenu, te se pokusalo stvaranje konvencije na daleko uzem podrucju
saobracajnih delikata, odnosno jos uze, delikata u drumskom saobracaju. Smatralo se, takode, da ¢e
opste uverenje o potrebi unifikacije kolizionih normi u toj oblasti pomo¢i da se nadvladaju teSkoce koje
proizilaze iz razli¢itog pristupa odredivanju merodavnog prava za delikte (odnosno za vanugovornu
odgovornost) u pojedinim zemljama.

Na svom prvom sastanku u oktobru 1967. specijalna komisija je izabrala saobrac¢ajne delikte kao predmet
Konvencije. To je u€injeno zbog prigovora predstavnika Sjedinjenih Americkih Drzava koji su tvrdili da
predmet nije pogodan za Konvencije. Drugi sastanak koji je imala specijalna komisija u junu i maju 1968.
godine bio je posvecen izradi preliminarnog nacrta Konvencije.
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