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Kolovozne konstrukcije zahtevaju odrzavanje zbog oStecenosti kolovozne konstrukcije, nedovoljnog
koeficijenta trenja kolovoza ili zbog potrebe da se zadovolje specifi¢ni zahtevi vezani za unapredenje
bezbednisti, komfora i zdravlja korisnika i neposrednog okruzenja. Kada povrsina kolovoza postaje
klizava, povecéava se rizik od saobrac¢ajnih nesreéa. Veli€ina prionljivosti pneumatika na kolovoz, naroc€ito
vlaZzan, sustinska je za o€uvanje mogucnosti upravljanja vozilom u uslovima skretanja ili manevra
izbegavanja prepreke na putu, koji mobiliSu sile trenja u popre€nom smislu, upravne na povrSinu puta, kao
i za smanjenje zaustavnog puta u uslovima kocenja. Nezadovoljavaju¢a vrednost koeficijenta trenja
predstavlja dovoljan razlog za intervenciju — rehabilitaciju kolovoza. Ima puno pozitivhog u razvoju
drumskog saobracaja, medutim upoznali smo mnoge negativnosti koje on donosi. Kolovozna konstrukcija
preko svoje povrSine komunicira sa korisnicima i okruzenjem i u nekim svojim aspektima moZe pozitivho
uticati na umanjenje negativnog uticaja puta na okruzenje. Zahtevi drustva u vezi sa bezbedno$¢u,
komforom i zdravljem korisnika, okruZenja kao i estetitkom zahtevaju izradu odgovaraju¢eg habajuceg
sloja pa to moZe predstavljati razlog za intevenciju odrzavanja habajuéeg sloja kolovozne konstrukcije, na
pr. zahtev za smanjenjem buke upucuje na potrebu izrade habajuceg sloja koji snizava postojeci nivo ili
postoji zahtev za kolovoznim zastorom koji se uklapa u ambijent. lako i oSte¢enost kolovozne konstrukcije
ima direktnog uticaja na ekonomiju, bezbednost, komfor i zdravlje korisnika i okruzenja, prva dva
navedena navedena

razloga za odrzavanje kolovozne konstrukcije isklju€ivo zavise od karakteristika habajuceg sloja pa se
direktno izborom habajuéeg sloja moze odgovoriti na zahtev za ublazavanje problema. Treci razlog za
rehabilitaciju kolovoza, oStecenost kolovozne konstrukcije, moze biti u vezi sa povrSinskim slojevima, ali
uzrok problema moze poticati i iz donjih, nosecih slojeva kolovozne konstrukcije. Nosedéi slojevi mogu
delimi¢no ili potpuno izgubiti svoj kapacitet nosivosti. Takode i posteljica kolovozne konstrukcije kako i
doniji stroj puta mogu biti u osnovi problema ostecivanja, odnosno propadanja kolovozne konstrukcije.
Zbog toga su potrebna detaljna ispitivanja postoje¢eg stanja, utvrdivanje dijagnoze, kako bi se ustanovio
najverovatniji uzrok i kako bi se mogla projektovati adekvatna mera primerena problemu. Planiranje
odrzavanja kolovozne konstrukcije moze polaziti od nacela da se radi o vrsti konstrukcije sa svojim
specificnostima koja poseduje zakonomernost u procesu ostecivanja i stoga zahteva razumevanje tog
procesa u celokupnom periodu odrZzavanja do sa druge strane, ono moze ne zalaziti u uzroke stanja vec
se moze zadovoljiti simptomima tog stanja. Izbor prisupa opredeljuje izbor strategije odrzavanja kolovozne
konstrukcije.

Metodologija projektovanja rehabilitacije

Rehabilitacija puteva pripada kategoriji gradevinskog odrzavanja (slika 1) i znacajno se razlikuje (po
dometu, sredstvima i postupcima) od rekonstrukcije ili novogradnje. Aktivnosti na rehabilitaciji puteva
(funkcionalna ili gradevinska) odnose se na one putne pravce i deonice na kojim ne postoji nedostatak
kapaciteta, tako da su aktivnosti na promeni geometrijskih elemenata puta svedene na minimum, a sve
gradevinske aktivnosti se odvijaju u okviru raspolozivog putnog zemljista, bez nove ili naknadne
eksproprijacije. Odstupanje od ovog stava moze biti samo u onim slu¢ajevima kada se u okviru putnog
pravac ili deonice nalazi opasno mesto koje se iz razloga sigurnosti puta mora sanirati (rekonstruisati) i
koje se ne moze tretirati kao rehabilitacija. Kao $to se sa Slika moze uoditi sam proces odrzavanja deli se
na dva osnovna dela: prvi koji obuhvata tzv. Funkcionalno odrZzavanije tj. odrZzavanje puta u zimskim i
letnjim uslovima saglasno zahtevanim i definisanim uslovima i relevantnoj zakonskoj i tehni¢koj regulativi i
drugi koji obuhvata tzv. gradevinsko odrzavanje (rehabilitacija) razvrstano u tri nivoa. Ova tri nivoa
obuhvataju: presvlacenje (ojacanje) kolovoza, obnovu kolovozne konstrukcije i obnovu puta (kolovoz i
prateci elementi kolovoza) u granicama putnog zemljista. Odluka o tome da li se pristupa rehabilitaciji,
rekonstrukciji ili izgradnji nove deonice puta donosi se na osnovu sveobuhvatne analize na nivou



generalnog plana putne mreze, odnosno srednjoro¢nih planova potreba i raspolozivih finansijskih resursa.
Na prikazani su koraci u izradi projektne dokumentacije za razli€ite nivoe aktivnosti na putnoj mrezi
(novogradnja, rekonstrukcija i rehabilitacija). Kako se sa ove slike moZe uoditi izrada projektne
dokumentacije za rehabilitaciju obuhvata studiju koncepcije projekta i glavni projekat rehabilitacije. Tokom
izvodenja formira se arhivski projekat koji sluZi za konaéni obradun radova i azuriranje integrisanog
informacionog sistema o putevma (IISP), dok se po zavrSetku radova rehabilitacije formira studija pre-
posle u cilju analize efekata izvedenih radova i utroSenih finansijskih sredstava. Podaci za navedene
analize obuhvataju vremenske intervale od tri godine pre i isto toliko posle. Generalno posmatrano
rehabilitacija se razmatra posebno za autoputeve, a posebno za dvotracne puteve.
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